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RESUMO

Objetivo: Analisar o comportamento da mortalidade por acidentes de transportes terrestres no Brasil no
periodo de 2010 a 2019. Métodos: Trata-se de um estudo ecolégico, de série temporal, com dados de
mortalidade por acidentes de transportes terrestres em todo o territério brasileiro obtidos a partir do
Departamento de Informética do Sistema Unico de Saide. Foram incluidas as causas que estio presentes
da Classificacdo Estatistica Internacional de Doencas e Problemas Relacionados a Saude, descritas no grupo
V01-V89. A tendéncia da taxa de mortalidade por acidentes de transportes terrestres foi realizada pelo
programa Joinpoint. Resultados: No periodo estudado houve 392.929 6bitos por acidentes de transportes
terrestres, com tendéncia de reducéo nas taxas de mortalidade por esses eventos, especialmente a partir de
2014 (APC: -6,81; IC: -8,5; -5,1). Houve predominio dos individuos do sexo masculino, brancos e pardos,
solteiros, com baixo e médio nivel de escolaridade e jovens na faixa etéria de 20 a 29 anos. Concluséo:
Apesar da reducao nas taxas de mortalidade por acidentes de transportes terrestres, estas ainda continuam
sendo um problema complexo de saude publica, envolvendo diversos fatores e ambitos da sociedade.

Palavras-chave: Acidentes de transporte terrestre, Vitimas de transito, Registros de mortalidade.

ABSTRACT

Objective: To analyze the behavior of mortality due to land transport accidents in Brazil from 2010 to 2019.
Methods: This is an ecological, time series study, with RTA mortality data throughout the Brazilian territory that
were obtained from the Department of Informatics of the Unified Health System. The causes that are present
in the International Statistical Classification of Diseases and Related Health Problems, described in group VO1-
V89, were included. The trend in the mortality rate due to traffic accidents was carried out using the Joinpoint
program. Results: In the period studied, there were 392,929 deaths due to land transport accidents, among
which predominated males, white and mixed race, single, with low and medium levels of education and young
people aged 20 to 29 years. This study shows a significant reduction in the Mortality Rate from Land Transport
Accidents from 2014 onwards (APC: -6.81; Cl: -8.5; -5.1). Conclusion: Despite the reduction in mortality rates
from traffic accidents, these still remain a complex public health problem, involving several factors and areas
of society.

Keywords: Land transport accidents, Traffic victims, Mortality registries.

RESUMEN

Objetivo: Analizar el comportamiento de la mortalidad por accidentes de transporte terrestre en Brasil de
2010 a 2019. Métodos: Se trata de un estudio ecoldgico, de series de tiempo, con datos sobre la mortalidad
por ATR en todo el territorio brasilefio, obtenidos del Departamento de Informatica del Sistema Unico de Salud,
las causas que estan presentes en la Clasificacién Estadistica Internacional de Enfermedades y Salud.
Problemas relacionados, descritos en el grupo V01-V89. La tendencia de la tasa de mortalidad por accidentes

! Faculdade de Ciéncias da Saude do Trairi, (FACISA/UFRN), Santa Cruz - RN.

SUBMETIDO EM: 3/2024 | ACEITO EM: 3/2024 | PUBLICADO EM: 10/2024

REAS | Vol. 24(10) | DOI: https://doi.org/10.25248/REAS.e16543.2024 Pagina 1de 9


https://doi.org/10.25248/REAS.e16543.2024

A
‘acervo+

Revista Eletrénica Acervo Saude | ISSN 2178-2091

de transito se realiz6 mediante el programa Joinpoint. Resultados: En el periodo estudiado se produjeron
392.929 muertes por accidentes de transporte terrestre, entre las que predominaron los hombres, blancos y
mestizos, solteros, con nivel educativo bajo y medio y jévenes de 20 a 29 afios. Este estudio muestra una
reduccion significativa de la Tasa de Mortalidad por Accidentes de Transporte Terrestre a partir de 2014 (APC:
-6,81; IC: -8,5; -5,1). Conclusion: Apesar de la reduccion de las tasas de mortalidad por accidentes de trafico,
estos siguen siendo un problema de salud publica complejo, en el que intervienen diversos factores y ambitos
de la sociedad.

Palabras clave: Accidentes de transporte terrestre, Victimas de transito, Registros de mortalidade.

INTRODUCAO

As causas externas (CE), também conhecidas como acidentes e as violéncias, sédo definidas como um
conjunto de agravos a saude, que podem ser fatais, intencionais ou nao, que tém inicio inesperado e sao
resultantes de uma violéncia, acidente ou outra causa exdgena (GONSAGA RAT, et al., 2012).

Estéo inclusas na Classificac@o Estatistica Internacional de Doencgas e Problemas Relacionados com a
Saulde, décima revisdo (CID-10) e séo classificadas em intencionais: agressoes e lesGes autoprovocadas, e
nao intencionais: acidentes no transito, quedas, envenenamento, afogamento e outros (BRASIL, 2005). No
pais, sdo a terceira maior causa de ébitos (BRASIL, 2019). Dentre as CE encontram-se 0s acidentes de
transportes terrestres (ATT), no grupo V01-V89 da CID-10.

Os ATT no ano de 2013 causaram 1,25 milh8es de mortes pelo mundo, uma média de mais de 3.400
mortes por dia, o correspondente a 12% dos ébitos no ano, sendo considerado um problema de saude publica
de grande magnitude. Diante dos indices crescentes, os ATT tornaram-se a 82 principal causa de morte no
mundo, sendo a primeira causa de morte entre os jovens e adultos de 15 a 29 anos (WORLD HEALTH
ORGANIZATION, 2015). No Brasil, os ATT séo a segunda CE de mortalidade.

Em 2013, foi registrado 42.266 6bitos por ATT e junto com as interna¢des geraram um custo avaliado no
valor de R$303,5 milhdes para o Sistema Unico de Saide (SUS). Nesse mesmo ano os 6bitos por ATT foram
responsaveis por um custo global de 3% do Produto Interno Bruto (PIB), percentual que chegou a atingir 5%
em paises com média e baixa renda (WORLD HEALTH ORGANIZATION, 2015).

Os ATT, segundo Silva ClI, et al. (2022) e WHO (2015), sdo importantes causa de preocupacado para a
saude global e uma das principais causas de morbimortalidade, com suas principais vitimas jovens e adultos
de 15 a 39 anos de idade. Cerca de 20 a 50 milhdes de pessoas sdo vitimas de lesBes néo fatais, gerando
prejuizos para o individuo, sua familia e seu pais como um todo (DALL’OGLIO CF e SODRE LKA, 2021).

Diante disso, a Organizacdo das Nag¢des Unidas (ONU) instituiu os anos de 2021 a 2030 como a segunda
década de acéo pela seguranca de transito, a partir dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS),
cuja meta é reduzir em 50% os acidentes e 6bhitos no transito em todo o mundo. Dentre os ATT, o acidente
de transito destaca-se como uma intercorréncia no trafego que ocorre entre um ou mais veiculos e que pode
gerar danos fisicos, psicolégicos e/ou materiais (LIMA TF, et al. 2019) respondendo como uma das principais
causas de ATT, elevado nimero de internac8es e anos potenciais de vida perdido.

No Brasil, de acordo com os dados obtidos no Departamento de Informética do Sistema Unico de Saude
do Brasil (DATASUS) do Ministério da Saude, ocorreram 392 mil mortes em ATT no periodo de 2010 a 2019,
com um aumento de 13,5% em relacéo as mortes absolutas quando comparado com a década anterior (2000-
2009). Ja com relacao as taxas de mortalidade por 100.000 habitantes o aumento foi menos expressivo, com
um total de 2,3%.

Dentro desses acidentes destacaram-se os atropelamentos, acidentes com motocicletas, bicicletas,
automoveis, caminhdes, caminhonetes, 6nibus e demais tipos de transportes terrestres. Essas informacoes
comprovam que a “12 Década de Acao pela Segurancga no Transito” realizada pela ONU n&o apresentou éxito
em nosso pais (CARVALHO e GUEDES, 2023). Nesse contexto, este estudo torna-se relevante pela questédo
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acima citada e pelo crescente nimero de vitimas por ATT e os potenciais anos de vida perdidos, sem falar
nos elevados custos despendidos pelo setor da saude (SUS).

A relevancia de trabalhos nessa area justifica-se também por tentar contribuir ou fomentar discussdes
cientificas que envolvam os ATT, oportunizando um conhecimento do comportamento desses eventos ao
longo do tempo, assim como também contribua para a elevagéo do conhecimento da sociedade civil acerca
dessa problematica, de modo que possam pressionar 0s governantes pela reformulacédo das legislagdes que
visam a reducédo das mortalidades ou até mesmo a criagdo de novas legislacdes mais efetivas.

Assim, criou-se a seguinte questdo de pesquisa: qual o comportamento da mortalidade por acidentes de
transito no Brasil de 2010 a 20197 Portanto, o presente estudo tem como objetivo analisar o comportamento
da mortalidade por acidentes de transito no Brasil no periodo de 2010 a 2019.

METODOS

Trata-se de um estudo ecoldgico, de série temporal, com uso de dados secundarios de dominio publico
obtidos na plataforma online oficial do Ministério da Saude, o Departamento de Informatica do SUS
(DATASUS), e, portanto, dispensado de submiss&o ao Comité de Etica em Pesquisa (CEP) de acordo com a
Resolucdo 466/2012. Os dados foram coletados entre maio e junho de 2023. Para o presente estudo coletou-
se dados de mortalidade por acidentes de transportes terrestres (ATT) de 2010 a 2019 em todo territorio
brasileiro.

Foram consideradas as categorias V01 a V89 do CID-10, que s&o classificadas de acordo com a condi¢&o
da vitima: pedestre (V01 a V09), ciclista (V10 a V19), motociclista (V20 a V29), ocupante de triciclo (V30 a
V39), ocupante de automoével (V40 a V49), ocupante de caminhonete (V50 a V59), ocupante de veiculo
pesado (V60 a V69), ocupante de 6nibus (V70 a V79) e outros acidentes (V80 a V89).

Além disso, foram extraidas informac¢des das seguintes variaveis: sexo, raga/cor, escolaridade, estado civil
e faixa etéaria. O Brasil € um pais localizado no continente das Américas, sendo considerado o maior pais da
América do Sul.

Possui uma extensdo territorial de 8.510.295 km2, constituindo-se de cinco macrorregides (Norte,
Nordeste, Centro-Oeste, Sudeste e Sul). Contava com uma populacdo estimada em 214.326.223 habitantes,
em 2021, se caracterizando como o sexto pais mais populoso do mundo, com um indice de Desenvolvimento
Humano (IDH) de 0,765 no mesmo ano (IBGE, 2021).

As taxas de mortalidade por ATT (TMATT) foram calculadas utilizando o nimero de 6ébitos por ATT
registrados no DATASUS e populagéo residente, fornecido pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), considerado o numero de mortes para cada 100 mil habitantes, conforme mostrado a seguir:

TMATT = ndmero de 6bitos por ATT no periodo x 100.000

Populacao residente no periodo

Para tabulacé@o dos dados utilizou-se o Tabnet e o programa Excel, versdo 2307. O gréafico de analise de
tendéncia foi construido através do programa JoinPoint, versédo 4.6.0.0. Essa andlise é realizada por meio
das estimativas da variacdo percentual anual (Anual Percentage Change — APC) de uma regresséo linear
segmentada. Foi considerado o Intervalo de Confianga de 95% (IC 95%) e nivel de significAncia de 5% para
a tendéncia detectada.

RESULTADOS

No Brasil, entre os anos de 2010 a 2019, foram confirmados 392.929 o6bitos por ATT em todas as faixas
etarias. A seguir poderemos observar o comportamento das taxas de mortalidade por ATT no pais (TMATT),
no periodo em estudo (Figura 1).
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Figura 1 — Tendéncia das taxas de mortalidade por acidentes de transportes terrestres (TMATT), Brasil,

2010 a 2019.
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Fonte: Faria MLG, et al., 2024.

A Figura 2 apresenta a tendéncia temporal da mortalidade por acidentes de transportes terrestres

(TMATT) no Brasil no periodo de 2010 a

2019, demonstrando o comportamento dessa mortalidade no

decorrer dos anos, por meio da variagdo percentual anual e variagdo percentual anual média. E a terceira
figura exibe o perfil sociodemografico da populagdo mais acometida por essa mortalidade.

Figura 2 — Tendéncia, variacdo percentual anual e variagdo percentual anual média das taxas de
mortalidade por acidentes de transportes terrestres (TMATT), Brasil, 2010 a 2019.

Area Geografica | Seg | Joinpoint | APC 1Co506 p AAPC 1Co59% p
Brasil 1 -1.38 | -3.9 1.2 0.2 N
> 2014 681 | 85 | 51 0.0 -4.4 -56 | -3.3 | 0.0

Fonte: Faria MLG, et al., 2024.

Uma analise sobre as TMATT no periodo do estudo revela uma tendéncia de reducéo dessas taxas no
pais, com destaque para o periodo compreendido entre 2014 a 2019 (APC = -6,81; IC:-8,5; -5,1), em que
houve um declinio mais significativo (Figura 1) e (Figura 2). Na (Figura 3), podemos observar que 0 sexo
masculino se sobrepde ao feminino com 82,15%, sendo essa a varidvel com a diferenca mais evidente.

Além disso, em relacéo a raca/cor, os pardos (48,60%) e brancos (42,43%) predominam nas notificacdes.
No que tange ao estado civil, observa-se que 50,35% dos Obitos eram de pessoas solteiras. Quanto a
escolaridade, 24,21% das vitimas de Gbito tinham entre 4 e 7 anos de estudo foram e, 23,27%, tinham entre

8 e 11 anos de estudo. Os jovens de 20 a
relagdo ao perfil desses 6bitos (24,05%).

29 anos representaram a faixa etaria de maior predominio em
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Figura 3 — Caracteristicas dos 6bitos por Acidentes de Transportes Terrestres, Brasil, 2010 a 2019.

Variaveis N %
Feminino 69929 17,80
Sexo Masculino 322773 82,15
Ignorado 227 0,06
Total 392929 100,00
Branca 166738 42,43
Preta 20434 5,20
Amarela 962 0,24
Cor ou raga Parda 190957 48,60
Indigena 947 0,24
Ignorado 12891 3,28
Total 392929 100,00
Solteiro 197827 50,35
Casado 102427 26,07
Vilivo 14320 3,64
Estado civil Separado 18813 4,79
Outro 20221 5,15
Ignorado 39321 10,01
Total 392929 100,00
Nenhuma 18786 4,78
1 a 3 anos 58427 14,87
4 a7 anos 95138 24,21
Escolaridade 8 all anos 91433 23,27
12 anos e mais 24584 6,26
Ignorado 104561 26,61
Total 392929 100,00
0 a9 anos 8479 2,16
10 a 19 anos 36992 9,41
20 a 29 anos 94518 24,05
30 a 39 anos 77766 19,79
40 a 49 anos 61980 15,77
Faixa etaria 50 a 59 anos 48565 12,36
60 a 69 anos 32328 8,23
70 a 79 anos 19965 5,08
80 anos e mais 9641 2,45
Ignorado 2695 0,69
Total 392929 100,00

Legenda: Baseado em dados do Sistema de Informag&o do Sistema Unico de Satde — DATASUS
Fonte: Faria MLG, et al., 2024.

DISCUSSAO

Os resultados deste estudo mostram uma diminui¢do significativa nas TMATT ao longo do periodo do
estudo. No primeiro quinquénio (2010 a 2014), as TMATT apresentaram comportamento de discreta reducéo,
de maneira praticamente nivelada, sem reducéo significativa. A partir de 2014, houve um ponto de inflexdo
datendéncia, onde as TMATT tém suas maiores reduc¢des, com a variacdo percentual anual (APC) de -6,81%.
Comparando a TMATT entre os anos de 2014 e 2019, observa-se uma reducdo de 29,96%. Cabe ressaltar
gue no ano de 2014, o Brasil enfrentou um periodo de importante crise econdmica que impactou bastante na
economia brasileira, como também nas &reas sociais, assistenciais e nos servigos.

Estima-se que em 2014 e 2015 houve diminuicdo de consumo no pais, com reducédo de 3,9% e 4,5%
respectivamente para cada ano, quanto ao investimento na economia no mesmo periodo, observou-se
reducéo de 13,9% e 10,6%, respectivamente (BARBOSA FFHA, 2017). Os acidentes de transito sdo muito
sensiveis as condigfes econdmicas. Isso quer dizer que quanto mais a economia cresce, mais cresce 0
transito de mercadorias e pessoas nas vias, 0 que ocasiona maior a exposi¢do ao risco. Portanto, o impacto
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significativo da economia provavelmente colaborou com a reducao nas TMATT devido ao desaquecimento
econdmico, gerando menor rotatividade de bens e pessoas na via (IPEA, 2023).

Cabe ressaltar que o Brasil, possui um Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), com a sua promulgacéo pela
Lei n°® 9.513/1997, que institui atribuicbes aos 6rgdos relacionados ao transito, estabelece normas para
condutores de veiculos, pedestres e penalizagao para os infratores (BRASIL, 1997).

Nesse sentido, no ano de 2008, foi implementada a Lei Seca, instituindo infracdo gravissima para os
usudrios que conduzem sob influéncia de &lcool ou outras substancias psicoativas, estabelecendo
penalidades mais severas para os infratores, como suspenséo da carteira de habilitacdo por 12 meses, multas
podendo chegar até 5x o valor previsto e em alguns casos o infrator pode ficar detido de 6 meses a 3 anos,
guando a concentracéo de alcool fosse superior a 0,6g/L (BRASIL, 2008). Pouco tempo depois, no ano de
2012, a nova Lei Seca — Lei 12.760 — foi instituida e limitou ainda mais os niveis de tolerancia de &lcool no
sangue dos condutores de veiculos, tornando passivel de penalidade todos aqueles que passassem a
apresentar qualquer concentracao de alcool por litro de sangue ou por litro de ar alveolar (BRASIL, 2012).

Abreu DRO, et al. (2018), em seu estudo realizado no estado do Parana, mostram que apés o CTB e a Lei
Seca houve diminuicdo nas TMATT entre a populagdo geral de 15 a 49 anos. Ja para a categoria de
condutores de automoveis e motocicletas houve estabiliza¢do das taxas, entretanto, com posterior aumento,
evidenciando que as politicas citadas sé@o eficazes, no entanto, para sua efetividade é necessério que haja
fiscalizag&o das leis e constante manutengéo destas.

Uma medida recente, aprovada em 2018, foi o Plano Nacional de Reducao de Mortes e Lesdes no Transito
(Pnatrans), por meio da Lei n° 13.614/2018 (BRASIL, 2018). O Pnatrans propde um plano de a¢fes objetivas
para reducgéo dos indices de mortes e acidentes no transito, tais como, gestdo da seguranca no transito, vias
seguras, seguranca veicular, educac¢édo para o transito, atendimento as vitimas e normalizacao e fiscalizagdo
(BRASIL, 2022). O rastreamento dos indicadores do plano ainda é precario e pouco divulgado, entretanto,
tém suas metas realistas e objetivas que, se atingidas, podem contribuir para redu¢do da mortalidade, lesGes
e acidentes no transito (IPEA, 2023).

Outro fator que pode influenciar diretamente nos indices de ATT é a infraestrutura das rodovias brasileiras.
A Confederagdo Nacional do Transporte (CNT) avalia anualmente toda a malha rodoviaria pavimentada
federal e as principais rodovias estaduais. Na pesquisa de 2022, o estado geral da malha rodoviaria (analise
conjunta de pavimento, sinalizacdo e geometria da via) obteve 0s seguintes resultados: 66% da malha
rodoviaria brasileira apresenta algum tipo de problema, sendo classificada de regular, ruim ou péssima.

Em relacdo a sinalizacdo, 60,7% da extensdo apresenta algum erro ou falha. Além disso, foram
identificados trechos sem sinalizacdo, o que fere o artigo 88 do CTB. Esses sdo dados relevantes e que
impactam nos ATT, uma vez que as condi¢es de trafegabilidade afetam diretamente a seguranga e conforto
dos usuarios no transito (CONFEDERACAO NACIONAL DE TRANSITO, 2022).

Segundo Zanon NM e Brisotto LFR (2020), para além dos multiplos fatores que interferem nos acidentes
e mortes que acontecem no transito, ndo se pode deixar de lado o comportamento das pessoas no transito.
Para um transito responséavel, € preciso exercer normas e valores presentes em atitudes sociais adequadas,
gue nao envolvam pressa, competitividade e agressividade, garantindo que 0s riscos no transito em relacéo
ao comportamento humano sejam prevenidos (MACEDO APB e SOUZA PRP, 2020).

Quanto ao perfil predominante dos 6bitos, foi observado maior prevaléncia entre individuos do sexo
masculino, brancos e pardos, solteiros, jovens e com baixa e média escolaridade. Esta pesquisa mostra uma
acentuada diferenca entre a mortalidade de homens e mulheres por acidentes de transito, com 82,15% dos
Obitos ocorrendo apenas nos usuarios do género masculino.

De acordo com Barroso JGT, et al. (2019), as chances de um 6bito em uma rodovia federal acontecer sao
44% maiores para os homens em relacao as mulheres. Ladeira RM, et al. (2017) trazem que a mortalidade
por ATT é quatro vezes maior para os homens. Essa diferenga pode estar associada a fatores culturais e ao
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comportamentais de cada sexo, uma vez que os homens tendem a ser mais agressivos que as mulheres
(CORASSARB et al., 2017).

Ademais, esse fato pode ser atribuido por homens tenderem a se expor, mais facilmente, em situacées de
perigo, como o uso de alcool e o uso de transportes locomotores. (AQUINO EC, et al. 2020). Em consonancia,
a exposicdo corporal adotada pelos motociclistas corrobora para o aumento de lesdes e fatalidades durante
acidentes por transporte terrestre, 0 uso de equipamentos de seguranga, como o capacete, pode diminuir os
riscos de morte em 70% e de les6es em 40% (ANDRADE SSCA e JORGE MHPM 2017).

No que tange a raga/cor da pele, este estudo mostra que brancos (42,43%) e, em seguida, os pardos
(48,60%) foram os que mais prevaleceram em relacdo aos 6bitos por ATT. Na pesquisa realizada por
Dalloglio CF e Sodré LKA (2021), em um municipio no interior do Parand, obtive que os brancos
corresponderam a mais de 90% das vitimas. J& em contram&o com os resultados desta pesquisa, o estudo
de (Andrade SSCA e Mello-Jorge MHP 2015), mostra que no ano de 2013 mais da metade dos Obitos por
ATT (50,8%) teve como vitima a populacgao preta.

Tais achados podem ser justificados por divergéncia na declaracdo na raga/cor das vitimas, uma vez que
se trata de uma variavel subjetiva com seu valor atribuido de acordo com autodeclaragdo ou avaliacdo de
terceiros. Sobre o estado civil, 0 estudo mostra que mais de 50% dos individuos eram solteiros. Outras
pesquisas corroboram o mesmo resultado. Tobias GC, et al. (2020) mostram em sua pesquisa realizada em
um municipio de Goias/GO, que 43,7% dos Obitos eram de pessoas solteiras. Leitdo PA, et al. (2020) também
mostram em pesquisa realizada em Sao Paulo/SP que, entre os 6bitos, predominam os solteiros.

Em estudo realizado com 362 estudantes universitarios, dos quais cerca de 80,60% dos participantes
eram solteiros, os principais comportamentos de risco no transito identificados no estudo foram, falta de uso
do cinto de seguranga, excesso de velocidade, uso do celular no transito e dirigir sob efeito de bebidas
alcodlicas (MARINHO VL, et al, 2020). Estes achados sdo importantes para evidenciar as fragilidades
apresentadas por determinados grupos de individuos, demonstrando a importancia do desenvolvimento de
acOes educativas voltadas para este grupo que visem a prevencado dos acidentes de transito.

Quanto a escolaridade dos individuos que tiveram o tempo de escolaridade identificado, quase 50% tinham
juntos de baixa escolaridade (4 a 7 anos de estudo, 24,21%) a média escolaridade (8 a 11 anos de estudo,
23,27%), merecendo destaque o percentual de vitimas que nao teve sua escolaridade identificada (26,61%).
Essa majoritaria auséncia de informacao quanto a escolaridade compromete o conhecimento real da situagéo,
impedindo investigacdes mais eficazes (BRASIL, 2017). Silva Cl, et al. (2022) descrevem em estudo realizado
em Santa Catarina/SC maior prevaléncia dos ATT entre individuos com baixa escolaridade.

Andrade SSCA e Mello-Jorge MHP (2015) identificaram no seu estudo que 24% das vitimas tinham de 4
a 7 de estudo e também ressaltam que mais de ¥ dos Obitos nao tiveram sua escolaridade identificada, o que
corrobora com os resultados desta pesquisa. Dessa forma, é notério que a educacdo se mostra como um
componente crucial a redu¢ao do numero de 6bitos no transito, uma vez que, por meio dela, € possivel criar
uma cultura de valorizacdo a vida e prevencao de acidentes (PINTO JC e COSTA GS, 2022).

Em relacdo a faixa etéria, esta pesquisa traz que o perfil de vitimas que predomina séo jovens de 20 a 29
anos, sendo compativel com outros estudos sobre o tema que também indicam maior prevaléncia dos
acidentes na popula¢do mais jovem (MEDEIROS WMC, et al. 2017; ARAUJO DC, et al. 2017). O
comportamento de maior exposi¢ao aos riscos juntamente a outras imprudéncias como, consumo de alcool e
agressividade no transito, estéo intrinsecos a idade e sdo fatores que explicam essa estatistica. Como
consequéncia dessa morte prematura, tem-se potenciais anos de vida perdidos, resultando em possiveis
perdas para a sociedade (BIFFE CRF, et al. 2017). Em adicao disto, é fato que a relacéo entre os acidentes
ocasionados no transito e suas possiveis causas sao bem complexas, na medida que variam de regifes para
regibes, dentre elas, a forma de conduta e as possiveis vulnerabilidades existentes, como o tipo de veiculo
utilizado diante da facilidade de aquisicdo e o custo de manutencéo; a necessidade de utilizacéo do transporte
como forma de trabalho devido o desemprego; a diferenca nas politicas de fiscalizag&o entre as regides (RIOS
PAA, et al. 2020).
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CONCLUSAO

Embora tenha sido identificado consideravel reducdo nas TMATT, de 2010 a 2019, este ainda continua
sendo um problema complexo de salide publica, pois, acidentes de transporte terrestres sdo eventos evitaveis
em sua maioria, que causam interrupcdo de anos potenciais de vida de milhares de pessoas. Destaca-se
como limitagcdo do estudo a utilizacdo de dados secundarios, que em funcdo da possibilidade de
subnotificagfes, incompletude dos dados, erros de digitacdo e de preenchimento de alguns campos pode
gerar resultados que nédo sinalizem na integra a realidade investigada. Por fim, ressalta-se a importancia da
realizacdo de novos estudos sobre a taxa de mortalidade por ATT e os fatores relacionados, buscando
subsidiar a criacdo de politicas publicas mais incisivas e efetivas, baseando-se na educacgéo no transito, na
melhoria das vias, em uma fiscalizacdo mais efetiva das normas do CBT, evidenciando a importancia da
prudéncia e direcdo defensiva com o intuito de proteger a todos, ressaltando as consequéncias sociais,
politicas e econdmicas dos acidentes de transitos.
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