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Obitos por acidentes de transporte no estado do Amapa
Deaths from traffic accidents in the state of Amapa
Muertes por accidentes de transito en el estado de Amapa
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RESUMO

Objetivo: Apresentar uma analise epidemioldgica e temporal dos 6bitos por acidentes de transporte no
Estado do Amapa no periodo de 2016 a 2024, destacando os impactos e desafios no Sistema publico de
Saude. Métodos: Trata-se de um estudo epidemiolégico, temporal, transversal e descritivo, baseado em
dados secundarios do Departamento de Informéatica do Sistema Unico de Satde Datasus via Sistema de
Informagao de Mortalidade (SIM). Resultados: No periodo temporal de 2016 a 2024, ocorreram no estado
do Amapa um total de 818 d&bitos por acidentes de transporte com predominio no sexo masculino 649
(79,4%), faixa etaria de 20 a 29 anos 179 (21,8%), local de ocorréncia hospital 421 (51,4%) e CID-10: V20-
V29 - Motociclista traumatizado em um acidente de transporte com 259 (31,6%) obitos. Conclusao:
Conclui-se que o estado do Amapa apresenta tendéncia de crescimento no nimero de ébitos por Acidentes
de Transporte, e consequentemente nas taxas de mortalidade prematura na faixa etaria de 20-29 anos e
30-39 anos. Esse cenario fomenta a necessidade de investimentos e implementagdo de estratégias
principalmente direcionadas a educagao no transito, fiscalizagao, sinalizagéo, tudo isso para reduzir as
mortes, sequelas e os impactos sociais, econdmicos e no setor saude.

Palavras-chave: Acidentes de transporte, Mortalidade, Impactos, Desafios.

ABSTRACT

Objective: To present an epidemiological and temporal analysis of deaths from transport accidents in the
State of Amapa from 2016 to 2024, highlighting the impacts and challenges on the public Health System.
Methods: This is an epidemiological, temporal, cross-sectional, and descriptive study, based on secondary
data from the Department of Informatics of the Unified Health System (SUS) via the Mortality Information
System (SIM). Results: In the period from 2016 to 2024, a total of 818 deaths from transport accidents
occurred in the state of Amapa, predominantly in the male sex 649 (79.4%), age group 20 to 29 years 179
(21.8%), place of occurrence hospital 421 (51.4%) and ICD-10: V20-V29 - Motorcyclist injured in a transport
accident with 259 (31.6%) deaths. Conclusion: It is concluded that the state of Amapa shows a growing
trend in the number of deaths from traffic accidents, and consequently in premature mortality rates in the 20-
29 and 30-39 age groups. This scenario fosters the need for investments and the implementation of
strategies mainly aimed at traffic education, enforcement, and signage, all to reduce deaths, sequelae, and
social, economic, and health sector impacts.

Keywords: Transportation accidents, Mortality, Impacts, Challenges.
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RESUMEN

Objetivo: Presentar un analisis epidemiolégico y temporal de las muertes por accidentes de transporte en el
Estado de Amapa de 2016 a 2024, destacando los impactos y desafios para el Sistema publico de Salud.
Métodos: Se trata de un estudio epidemiolégico, temporal, transversal y descriptivo, basado en datos
secundarios del Departamento de Informatica del Sistema Unico de Salud (SUS) a través del Sistema de
Informacion de Mortalidad (SIM). Resultados: En el periodo de 2016 a 2024, ocurrieron en el estado de
Amapa un total de 818 muertes por accidentes de transporte, predominantemente en el sexo masculino 649
(79,4%), grupo de edad de 20 a 29 afios 179 (21,8%), lugar de ocurrencia hospital 421 (51,4%) y CIE-10:
V20-V29 - Motociclista lesionado en accidente de transporte con 259 (31,6%) muertes. Conclusién: Se
concluye que el estado de Amapa muestra una tendencia creciente en el nimero de muertes por accidentes
de transito y, consecuentemente, en las tasas de mortalidad prematura en los grupos de edad de 20 a 29
afos y de 30 a 39 afos. Este escenario justifica la necesidad de invertir e implementar estrategias dirigidas
principalmente a la educacion vial, la vigilancia y la sefializacion vial, con el fin de reducir las muertes, las
secuelas y los impactos sociales, econdmicos y sanitarios.

Palabras-clave: Accidentes de transporte, Mortalidad, Impactos, Desafios.

INTRODUGAO

Os acidentes de transportes (AT), de acordo com Azevedo GR, et al. (2023), apresentam elevada
magnitude em todo o mundo, principalmente nos paises em desenvolvimento. Esses acidentes sao
responsaveis por um elevado nimero de mortes, incapacidades, sequelas fisicas e psicolégicas e que
geram custos elevados para o setor saude, previdéncia social, bem como impactam diretamente nas
relagdes familiares e sociais. Além disso, os AT levam ao absenteismo no trabalho e na escola.

Epidemiologicamente, a nivel global, um relatério divulgado pela OMS no ano de 2018 mostrou que o
numero de mortes diarias ultrapassava os 3 mil e chegava a 1,35 milhdo de mortes no ano. Considerando o
panorama mundial, os acidentes de transporte sdo a principal causa de 6bito na faixa etaria de 5 a 29 anos
e matam trés vezes mais homens jovens do que mulheres jovens. Pedestres, ciclistas e motociclistas
correspondem a metade das vitimas. E importante destacar que ndo ha um estudo sobre os tipos de
acidentes e as lesdes ocorridas mundialmente, devido as particularidades de coleta de informagdes de cada
pais, além da subnotificacdo e da falta de registros feitos adequadamente, resultando em dados que nao
representam fielmente a realidade (OMS, 2018; CHANG F, et al., 2020).

Ja o Brasil configura-se entre os maiores paises em 6bitos decorrentes de acidentes de transito em vias
publicas, ocupando o quinto lugar no ranking mundial, atribuindo como um risco a saude publica. O numero
absoluto de mortes por Acidente de Transito Terrestre (ATT) em 2018 foi 38 mil mortes, o que coloca o
Brasil entre os paises que mais matam no transito (OMS, 2018). Em 2019, foram registradas cerca de 30 mil
mortes, mostrando queda no numero, podendo ser explicado por diversas medidas tomadas pelo pais, em
suas trés esferas de governo, visando a seguranga no transito. Porém, essas medidas ndo foram suficientes
para o alcance das metas acordadas com a Organizagdo Mundial da Saude (OMS), que era de 21 mil dbitos
anuais até 2020, ao invés, o pais apresentou aumento no numero de ébitos durante e apos o periodo da
pandemia de Covid-19 (FERREIRA R, 2023; OMS, 2021; BRASIL MS, 2019; BRASIL MS, 2020).

Colaborando com esses dados, Melo GBM, et al. (2024) citam um balanco do Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada (IPEA) de 2023 que analisou o perfil brasileiro de 2010 a 2019, como década de agao
pela seguranca no transito, destacando maior ocorréncia de o6bitos por motocicletas na regido Norte e
Nordeste, enquanto no Sul e Sudeste predominaram os sinistros com automodveis. Essas diferengas
regionais podem ser explicadas pela diferenca de renda e fiscalizagdo entre regides.

No que diz respeito ao Estado do Amapa, ndo ha estudos isolados que retratem a epidemiologia dos
acidentes de transito, apenas informagbes que sdo alimentadas pelo Batalhdo de Policiamento de Transito
da Policia Militar e mostrou que em 2024 ocorreram 1.428 acidentes, ja em 2025 ocorreram 1802,
evidenciando aumento entre os anos. Destaca-se que a capital Macapa por ser a mais populosa com
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442.933 habitantes de acordo com o Censo do IBGE 2022, assim como Santana segundo maior municipio
em populacdo com 107.618 habitantes, possuem frota veicular maior que 90% do quantitativo estadual
(IBGE, 2022; SANTOS RV e AMARAL MDB, 2023).

Nesse sentido, Pinheiro DC, et al. (2026) destacam que as doengas, bem como todo tipo de acidentes,
requerem o acesso e a utilizagdo dos servicos de saude como direito a saude previsto na Constituicao
Federal de 1988. Os acidentes de transporte, em especifico, repercutem em custos financeiros e
patrimoniais elevados estimados em R$ 50 bilhdes por ano, envolvendo o salvamento das vitimas,
internagdes prolongadas, tratamento de ferimentos e traumas e indenizagdes por invalidez. Dessa forma, as
estratégias de prevencao influenciam diretamente na gestéo de despesas no Sistema Unico de Saude e na
seguridade social.

Ainda no que se refere aos impactos e desafios no sistema de saude, os acidentes de transporte fazem
vitimas em diversos graus, envolvendo desde familiares a comunidade. A caracterizagdo das vitimas pode
variar desde a auséncia de lesbes até o o6bito, dependendo das particularidades do acidente. Também,
salienta-se que o individuo que sobrevive ao acidente, pode evoluir com sequelas imediatas e ou tardias,
gerando custos elevados com a reabilitacdo, afetando ainda a qualidade de vida destes, agravando a
situagao familiar (DA SILVA AAMV, et al., 2023).

Diante disso, este artigo objetivou apresentar uma analise epidemioldgica e temporal dos 6ébitos por
acidentes de transporte no Estado do Amapa no periodo de 2016 a 2024, destacando os impactos e
desafios no Sistema publico de Saude.

METODOS

Trata-se de um estudo epidemioldgico, temporal, retrospectivo e transversal, baseado em dados
secundarios extraidos e analisados do Departamento de Informética do Sistema Unico de Saude DATASUS
via Sistema de Informacdo de Mortalidade — SIM. A populacdo do estudo foi composta por o6bitos por
Acidentes de Transporte ocorridos no Amapa, no periodo de 2016 a 2024.

As variaveis relacionadas aos o6bitos foram consultadas no SIM/TABNET e incluiram: sexo, faixa etaria,
local de ocorréncia, municipio de ocorréncia e conforme classificagdo CID-10: XX — V01-V09 Pedestre
traumatizado em um acidente de transporte; V10-V19 Ciclista traumatizado em um acidente de transporte;
V20-V29 Motociclista traumatizado em um acidente de transporte; V30-V39 Ocupante de triciclo motorizado
traumatizado em um acidente de transporte; V40-V49 Ocupante de um automovel traumatizado em um
acidente de transporte; V50-V59 Ocupante de uma caminhonete traumatizado em um acidente de
transporte; V60-V69 Ocupante de um veiculo de transporte pesado traumatizado em um acidente de
transporte; V70-V79 Ocupante de um 6nibus traumatizado em um acidente de transporte; V80-V89 Outros
acidentes de transporte terrestre; V90-V94 Acidentes de transporte por agua; V95-V97 Acidentes de
transporte aéreo e espacial;VV98-V99 Outros acidentes de transporte e os ndo especificados.

Os dados obtidos foram importados para planilhas do programa Excel de forma a permitir o tratamento
descritivo dos dados e posterior analise estatistica. Para a apresentagao descritiva dos dados, utilizou-se a
frequéncia absoluta e para algumas variaveis o percentual. Os resultados foram demonstrados em forma de
tabelas e graficos.

A Taxa de Mortalidade por Acidentes de Transporte é calculada considerando o niumero de débitos por
Acidentes de Transporte, por 100 mil habitantes, na populagdo residente em determinado espacgo
geografico, no ano considerado.

Como os dados séo secundarios e de dominio publico, sem identificar o nome dos usuarios, nao se fez
necessario o uso de Termo de Consentimento Livre e Esclarecido e nem autorizagéo de Comité de Etica em
Pesquisa. No entanto, a pesquisa atendeu os critérios contidos na Resolugéo 466/12 do Conselho Nacional
de Saude que estabelece diretrizes e normas regulamentadoras quanto aos aspectos éticos.
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RESULTADOS

No periodo de estudo de 2016 a 2024 ocorreram no Estado do Amapa um total de 818 o&bitos por
Acidentes de Transporte (AT). A Tabela 1 detalha o nimero de 6bitos, a proje¢cao populacional conforme o
IBGE e a taxa de mortalidade por Acidentes de Transporte calculada por ano.

Tabela 1 - Taxas de Mortalidade por Acidentes de Transporte — 2016 a 2024.

Ano 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
N° Obitos 08 96 67 86 79 98 103 92 99
Pooulacio IBGE | 78229 | 797.72 | 829.49 | 845.73 | 861.77 | 877.61 | 733.75 | 802.83 | 802.83
pula¢ 3 2 4 1 3 3 9 7 7
Taxa de
Mortalidade por AT | 125 12 8 10,1 6,7 11,1 14 14 | 123

Fonte: Pantoja CSM, et al., 2026, dados extraidos do Datasus/SIM/Amapa (2026).

Os dados mostram que as maiores taxas de mortalidade por Acidentes de Transporte no Amapa foram
evidenciadas no ano de 2022 (14 mortes por 100 mil habitantes) e 2024 (12,3 mortes por 100 mil
habitantes.

A distribuigao desses 6bitos por AT de acordo com os 16 municipios do Estado do Amapa é apresentada
na Tabela 2, demonstrando maior registro na capital Macapa com 529 (64,6%) Obitos, seguido pelo
municipio de Santana com 98 (11,9%) ébitos, Laranjal do Jari com 60 (7,4%) obitos e Oiapoque com 30
(3,4%) 6bitos. Destaca-se que esses municipios concentram as maiores populagées do estado.

E importante destacar que, somente no ano de 2020 foi registrada uma diminui¢do (6,7/100.000hb),
influenciada pelas agdes voltadas para o enfrentamento da pandemia COVID 19 com o lockdown, no
fechamento de muitos servigos e espagos de entretenimento: bares, boates, proibicdo de festas para evitar
aglomeracgdes etc. Houve ainda proibigdo de venda de bebidas alcodlicas (lei seca), redugdo da circulagao
de pessoas e veiculos — medidas que geraram repercussao positiva na redugdo dos acidentes de
transporte.

Tabela 2 - Distribuicdo dos o6bitos por Acidentes de Transporte por municipios do Estado do Amapa — 2016-2024.

Municipios 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | Total
Pedra Branca do Amapari 2 1 0 0 0 1 2 2 2 10
Calgoene 4 0 0 3 3 1 0 0 1 12
Ferreira Gomes 1 1 2 2 0 0 0 2 0 8
Laranjal do Jari 4 5 4 5 9 9 6 8 10 60
Macapa 62 71 48 52 51 59 69 59 58 529
Mazagéao 2 1 0 0 1 0 1 3 6 14
Oiapoque 3 3 2 6 2 4 3 3 4 30
Porto Grande 4 2 1 2 2 6 6 2 2 27
Santana 15 7 9 13 9 13 10 10 12 98
Tartarugalzinho 1 1 0 1 1 2 2 0 0 8
Pracuuba 0 0 1 1 0 2 0 1 2 7
Cutias 0 0 0 1 0 0 0 0 2 3
Serra do Navio 0 0 0 0 0 0 2 1 0 3
Vitéria do Jari 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Amapa 0 3 0 0 1 0 1 1 0 6
Itaubal 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2
TOTAL 98 96 67 86 79 98 103 92 99 818

Fonte: Pantoja CSM, et al., 2026, dados extraidos do Datasus/SIM/Amapa (2026).

Ja no que se refere ao numero de 6bitos por Acidentes de Transporte conforme a variavel Sexo, o
Grafico 1 evidencia maior predominio no sexo masculino no periodo (649/79,4% mortes) com maior registro
nos anos de 2022 (81 mortes) e 2024 (82 mortes) se comparados ao sexo feminino (169/20,6% mortes),
com maior registro nos anos de 2021 (23 mortes) e 2022 (22 mortes).

REAS | Vol. 26(4) | DOI: htps:/doi.org/10.25248/REAS.€23359.2026 Pagina 4 de 10


https://doi.org/10.25248/REAS.e23359.2026

s%Bacervo+ | - ,
"B index base Revista Eletronica Acervo Saude | ISSN 2178-2091

Grafico 1 - Distribuicdo dos 6bitos por Acidentes de Transporte no Amapa por Sexo — 2016 a 2024.
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Fonte: Pantoja CSM, et al., 2026.

Os resultados dos 6bitos por Faixa Etaria sdo observados no Grafico 2, destacando que a mortalidade
por Acidentes de Transporte ocorreu em maior nimero entre os individuos com 20a 29 anos no periodo
analisado com um total de 179 6bitos (21,8%), com destaque para o ano de 2024 (23 6bitos), seguido pela
faixa etaria de 30 a 39 anos com um total de 178 6bitos (21,7%), com destaque para o ano de 2022 (27
Obitos).

Grafico 2 - Obitos por Acidentes de Transporte no Amapa 2016 a 2024 por Faixa Etaria.
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Fonte: Pantoja CSM, et al., 2026.

Sobre os 6bitos por Acidentes de Transporte conforme Classificagdo CID-10, verifica-se que no periodo
de 2016 a 2024 (Tabela 3), dos 818 obitos, houve predominio para o CID-10: V20-V29 Motociclista
traumatizado em um acidente de transporte com 259 (31,6%) 6bitos, seguido pelo CID-10: V80-V89 Outros
acidentes de transporte terrestre com 188 (22,9%) 6bitos e o CID-10: V01-V09 Pedestre traumatizado em
um acidente de transporte com 133 (16,2%) 6bitos.
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Tabela 3 - Obitos por Acidentes de Transporte conforme Classificacdo CID-10 no Estado do Amapa — 2016 a
2024.

Classificacdo CID-10 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022 | 2023 | 2024 Total

V01-V09 - Pedestre
traumatizado em um 18 22 21 15 8 15 10 13 1 133
acidente de transporte

V10-V19 - Ciclista
traumatizado em um 8 12 6 10 5 7 10 13 6 77
acidente de transporte

V20-V29 - Motociclista
traumatizado em um 35 34 21 21 42 27 31 21 27 259
acidente de transporte

V30-V39 - Ocupante

tr|C|cIo.motor|zado 1 0 0 y 0 1 0 0 0 3
traumatizado em um

acidente de transporte

V40-V49 - Ocupante
automovel traumatizado
em um acidente de
transporte

25 21 14 11 5 20 11 9 7 123

V50-V59 - Ocupante
caminhonete
traumatizado em um
acidente de transporte

V60-V69 - Ocupante de
veiculo de transporte
pesado traumatizado 0 4 1 0 2 0 0 0 0 7

em um acidente de
transporte

V70-V79 - Ocupante
6nibus traumatizado em
um acidente de
transporte

V80-V89 - Outros
acidentes de transporte 8 1 0 23 9 28 41 31 47 188
terrestre

V90-V94 - Acidentes de
transporte por agua

V95-V97- Acidentes de
transporte aéreo e 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
espacial

V98-V99 - Outros
acidentes de transporte 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
€ 0s nao especificados

Total 98 96 67 86 79 98 103 92 99 818

Fonte: Pantoja CSM, et al., 2026, dados extraidos do Datasus/SIM/Amapa (2026).

No que diz respeito ao local de ocorréncia dos oObitos por Acidentes de Transporte, a Tabela 4 mostra
que 421 (51,4%) ocorreram em ambiente hospitalar, seguido por 286 (31,6%) que ocorreram em via publica.

Tabela 4 - Local de ocorréncia dos o6bitos por Acidentes de Transporte no Estado do Amapa — 2016 a 2024.

Local de Ocorréncia 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | Total
Hospital 52 47 30 45 45 49 50 51 52 421
Outro Estabelecimento de Saude 0 1 1 2 0 0 1 1 1 7
Domicilio 1 2 2 2 0 1 0 1 1 10
Via Publica 40 34 26 33 23 37 35 28 30 286
QOutros 5 12 8 4 11 11 17 11 15 94
Total 98 96 67 86 79 98 103 92 99 818

Fonte: Pantoja CSM, et al., 2026, dados extraidos do Datasus/SIM/Amapa (2026).
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DISCUSSAO

Este estudo evidenciou que as maiores taxas de mortalidade por acidente de transporte ocorreram no
ano de 2022 (14 mortes por 100 mil habitantes) e 2024 (12,3 mortes por 100 mil habitantes). Esses
resultados revelam, mesmo considerando o sub registro dos dados, a grave situagao do transito no Estado
do Amapa e no Brasil. Destaca-se que a estatistica de 6bitos e feridos em acidentes de transporte justifica
amplamente a abordagem da questdo como prioridade social, econbémica e de saude publica, tornando
imperativo o estabelecimento de politicas publicas voltadas para sua redugdo (DA SILVA AAMVS, et al.,
2023).

Faria MLG, et al. (2024) explicam que os acidentes de transporte sdo muito sensiveis as condigdes
econdmicas, sugerindo que quanto mais a economia cresce, mais cresce o transito de mercadorias e
pessoas nas vias, 0 que ocasiona maior exposicdo ao risco. Dessa forma, o impacto significativo da
economia provavelmente tem relacao direta com os acidentes de transporte.

Neste aspecto, é importante enfatizar também como fator que pode influenciar nos indices de acidentes
de transporte com vitimas fatais, a infraestrutura das vias e rodovias brasileiras. Pesquisa realizada pela
Confederagdo Nacional do Transporte (CNT) em 2022 mostrou que 66% da malha rodoviaria no Brasil
apresenta algum tipo de problema e 60,7% da extensdo apresenta algum problema relacionado a
sinalizagdo, o que afeta diretamente a seguranca dos usuarios no transito. Nesse sentido, esses fatores
impactam de forma significativa nos acidentes de transporte. Somado a isso, é importante enfatizar sobre o
comportamento das pessoas no transito como um fator que interfere na ocorréncia desses acidentes, pois
um transito responsavel exige atitudes sociais adequadas, isto é, que os riscos no transito em relagdo ao
comportamento humano sejam prevenidos e isso nao envolve pressa, competitividade e agressividade
(ZANON NM e BRISOTTO LDFR, 2020).

Por outro lado, esta pesquisa mostrou que no ano de 2020, a ocorréncia de 6bitos foi menor em relagéao
aos anos seguintes, devido a pandemia da Covid-19 que gerou ano atipico no transito e ainda pela
publicagdo de decretos municipais e estaduais que reduziram a quantidade de pessoas e veiculos
circulantes nas ruas.

Quanto aos resultados dessa pesquisa referentes ao sexo, predominando o masculino com 79,4% dos
Obitos, seguem a tendéncia de outras pesquisas como a de Da Silva AAMVS, et al. (2023) com 79,8% de
Obitos por AT em homens, de Faria MLG, et al. (2024) com 82,1% dos 6bitos ocorrendo nos usuarios do
género masculino e de Rangel WM (2023) em estudo realizado no Brasil por meio de acesso aos dados do
Sistema de Informacbes sobre Mortalidade (SIM) de 2007 a 2021 que mostrou um total de 470.912
(82,22%) de obitos relacionados a acidentes de transporte no sexo masculino.

Corroborando com esses achados, Barroso JGT, et al. (2019) e Aquino EC, et al. (2020), salientam que
as chances de um 6bito em uma rodovia acontecer sdo 44% maiores em homens se comparado as
mulheres e que essa diferenga pode estar associada a fatores comportamentais e culturais, pois os homens
apresentam uma tendéncia maior a agressividade no transito, além de maior exposi¢do a situagdes de
perigo, consumo de alcool e a direcdo de transportes.

Em relagdo aos resultados envolvendo a faixa etaria, esta pesquisa evidenciou maior ocorréncia de
obitos entre os individuos com 20 a 29 anos com 21,8% e faixa etaria de 30 a 39 anos com 21,7%. Dessa
forma, Azevedo GR, et al. (2023) afirmam que os AT se configuram mundialmente como uma das causas de
morbimortalidade em todos os grupos etarios, principalmente em adultos jovens que é a populagcédo
economicamente ativa. Salientam que no Brasil, as causas externas que incluem os acidentes e as
violéncias ocupam a primeira posi¢do na populagado jovem de 10 a 49 anos, sendo a maioria das vitimas do
sexo masculino. Concordando com tais evidéncias, Zanon NM e Brisotto LDFR (2020) e Ramos LV, et al.
(2022) apontam alta mortalidade prematura de AT entre os jovens de 20 a 29 anos. Citam como um dos
fatores significativos referentes a esse contexto a infraestrutura inadequada, com recursos insuficientes em
saude publica, nos meios de transporte, a imprudéncia no transito com o excesso de velocidade e o
consumo de alcool por essa faixa etaria.
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No que diz respeito ao tipo de acidente, com destaque para oCID-10: V20-V29 - Motociclista
traumatizado em um acidente de transporte com 259 (31,6%) 6bitos, € mister enfatizar que a exposi¢ao
corporal adotada pelos motociclistas contribui para o aumento da ocorréncia de lesdes e fatalidades por AT,
sendo responsaveis por cerca de 30% dos 6bitos. No caso de traumas de maior gravidade, podem resultar
em condigdes como paraplegia, tetraplegia e amputacées. Nesse ponto, o uso de equipamentos como o
capacete, reduzem os riscos de lesdes em 40% e de mortes em 70% (AZEVEDO GR, et al., 2023).

Somado a isso, o destaque de débitos envolvendo motociclistas pode ser explicado pelo aumento da frota
no cenario nacional pela facilidade da compra e baixo custo, além da manutencao acessivel desse tipo de
transporte (BARROS CZ, et al., 2018).

Campos JR, et al. (2018) referem que a maior ocorréncia de 6bitos por AT no ambiente hospitalar pode
ser explicado pela gravidade das lesbes com multiplos segmentos afetados conforme o tipo de acidente,
entre as quais envolvem traumatismo cranioencefalico, politraumas, entre outros.

No caso desta pesquisa que apontou maior ocorréncia de 6bitos em motociclistas, isso sinaliza que a
exposicéo das pessoas a acidentes motociclisticos pode causar lesbes graves em multiplos seguimentos,
evoluindo para desfechos fatais.

No que concerne aos impactos e desafios no sistema de saude, cita-se que podem ser classificados
como diretos que sdo aqueles relacionados a recursos quantificados utilizados diretamente no tratamento
dos pacientes envolvendo custos médicos e ndo médicos; custos indiretos referentes a perda de tempo no
trabalho, perda de produtividade; e os intangiveis que sao dificeis de mensurar envolvendo a dor e o
sofrimento associados ao tratamento (AZEVEDO GR, et al., 2023).

Neste contexto, varias iniciativas para reduzir o numero e os impactos dos AT tém sido adotados no
Brasil nas ultimas décadas, por exemplo, no ano de 2001 com a publicagdo da Portaria MS/GM n° 737 que
definiu a Politica Nacional de Redugao da Morbimortalidade por Acidentes e Violéncias objetivou orientar o
setor saude no contexto dos AT; a criagdo da Lei Secan® 11.705 de 20 de junho de 2008 que alterou o
Caodigo de Transito Brasileiro (CTB) para estabelecer tolerancia zero e endurecer as penalidades, tornando-
se um marco na redugdo de acidentes; o controle municipal do transito e as melhorias na fiscalizagao
eletrbnica nao foram suficientes para a diminuigdo das mortes e sequelas associadas a esse problema de
saude publica, com o n&o alcance de metas estipuladas (BRASIL MS, 2001; BRASIL MS, 2008).

Em relagéo a custos envolvendo os AT, dados do Observatério Nacional de Seguranca Viaria estimam
um gasto anual no pais de R$ 52 bilhdes com internagdes hospitalares associadas aos acidentes
(FIOCRUZ, 2019). Complementando tal evidéncia, dados do Conselho Federal de Medicina (CFM) (2019)
estimam que a cada hora 20 usuarios dado entrada em algum hospital publico com alguma lesédo grave
provocada por AT. Além disso, estima-se que o Sistema Unico de Saude (SUS), gastou R$ 107,9 milhdes
para tratar motociclistas que sofreram traumas entre janeiro e julho de 2021.

Assim, é possivel afirmar, conforme esses dados, que os AT contribuem para problemas de capacidade
alocativa no Sistema Unico de Saude, devido nimero elevado de mortes e vitimas com lesdes e
incapacidades temporarias e permanentes com e sem possibilidade de reabilitagao.

Neste tocante, € necessario que haja uma maior promocédo e prevengdo com a finalidade de
conscientizar os condutores de veiculos que se envolvem em acidentes de transporte com maior frequéncia.
Por exemplo, os ébitos em pedestres, poderiam ser evitados se fossem assumidas medidas e precaugoes,
como o uso das faixas de pedestre e calgadas.

Zarili TFT (2024) explicam que a prevencdo dos AT passa a ser efetivas e envolver agdes
interdisciplinares e intersetoriais, o que impacta na redug¢édo dos custos nos cofres publicos, melhorando a
qualidade de vida dos individuos, bem como lesdes graves e sequelas. Nesse sentido, as acdes devem ser
direcionadas aos fatores de risco para ocorréncia dos AT: alcoolismo, alta velocidade, sonoléncia e
cansaco, entre outros. E fundamental que o setor saude atue nos diferentes niveis de atencdo a saude
envolvendo desde a educacgéao das criangas, familia e sociedade.
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Por fim, cita-se enquanto metas e agdes propostas pelo Estado do Amapa e Secretaria de Estado da
Saude para redugéo dos AT, bem como dos 6bitos, as contidas no Plano Estadual de A¢des Estratégicas
para enfrentamento de Doengas Cronicas e Agravos Nao-Transmissiveis (DANT) do Amapa de 2024-2030,
a redugao da taxa de mortalidade por lesbes no transito em 50% até o ano de 2030 por meio do
fortalecimento e articulagao intra e intersetorial para a promog¢ao da saude, da cultura da paz no transito
envolvendo seguimentos da seguranga publica, saude de educagao (SESA AP, 2024).

CONCLUSAO

As limitagbes deste estudo se relacionam a utilizagdo de dados secundarios, que sdao conhecidamente
passiveis de subnotificagdes e falhas nos registros. Os resultados evidenciaram que o estado do Amapa
apresenta tendéncia de crescimento no numero de Obitos por Acidentes de Transporte, e
consequentemente nas taxas de mortalidade prematura na faixa etaria de 20-29 anos e 30-39 anos.
Destaca-se que o sistema de salude amapaense, apesar de estar em estruturagdo no que quesito estrutura
fisica das portas de entrada para o atendimento dos pacientes acometidos, bem como organizagao dos
servicos na rede de atengdo a saude, desde a emergéncia perpassando pelo apoio ao diagnoéstico, alta
complexidade até a reabilitagdo e implementagédo de linha de cuidado voltada ao trauma e publicagao do
Plano Estadual para o Enfrentamento das Doengas e Agravos N&o-Transmissiveis (DANT) 2024-2030,
ainda assim apresenta fragilidades. Dessa forma, esse cenario fomenta a necessidade de investimentos e
implementagao de estratégias principalmente direcionadas a educacao no transito, fiscalizacao, sinalizagao,
tudo isso para reduzir as mortes, sequelas e os impactos sociais e econdmicos associados.
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